Bisher einzigartig: Bei Arctic Sentry waren die Neuburger Eurofighter tiber der Weite Islands und Gron-
lands unterwegs. Fiir die Piloten und das Bodenpersonal stellte die Ubung ein beeindruckendes Erlebnis
dar.

Ubung im ewigen Eis

nnerhalb von nur zwei Tagen nach Eingang

des Auftrags hat unser Geschwader im Feb-
ruar ein Detachment von vier Luftfahrzeugen
und einigen wenigen Soldaten im Rahmen
des Nato-Vorhabens ,Arctic Sentry“ nach
Island verlegt. Ziel war es, die grundsatz-
liche Einsatzbereitschaft zu demonstrieren
und die Fahigkeit, die Arktis bei Bedarf auch
schitzen zu kdnnen. Konkret galt es fir uns,
gemeinsam mit den schwedischen und dani-
schen Nato-Partnern Trainingsflige durchzu-
fihren, die sowohl der sogenannten Show of
Presence als auch der Férderung internatio-
naler Beziehungen dienten.

Da an einem Sonntag fiir die anderen Na-
tionen kein Flugbetrieb geplant war, konnten
wir friihzeitig, bereits einen Tag vor der Ope-
ration, mit der detaillierten Planung der von
uns intern als ,,White Horizon“ bezeichneten
Operation starten. Der Planungsprozess be-
gann wie tblich mit einem Brainstorming, bei
dem wir Informationen von den danischen

F-35-Piloten, der Luftraumstruktur im ge-
planten Einsatzgebiet sowie den verfligbaren
Emergency Airfields abfragten. Aufgrund der
geografischen Lage gab es kaum bis keine
Notlandeplatze, was die Planung zuséatzlich
erschwerte. Zudem wurde der Tankerplan
festgelegt, wobei der gesamte Ubungsluft-
raum von Kkeiner Bodenstation kontrolliert
wurde.

Die Ziele der Operation waren klar defi-
niert: Show of Presence im arktischen Raum,
an diesem Tag insbesondere in Grénland,
Low-Level Step Down Training auf 250 FuB
GND, um unseren Nachwuchspiloten Caillou
zu schulen, F2T2 (Find, Fix, Track, Target)
Polar Bear: Verbesserung des visuellen Look-
outs in einer Polarregion.

Der Ablauf begann mit einem A400M-Tan-
ker (Callsign Primer), der zehn Minuten friiher
startete, um einen Vorsprung auf die Euro-
fighter aufzubauen. Dank exzellenter Technik
und der besten Wartungscrews der Luftwaffe
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konnten alle drei Piloten ohne Ground-Aborts
oder Power-Downs ihre Maschinen anlas-
sen — alles lief planméaBig. Die Starterlaubnis
»~Smoke, you are cleared for takeoff Runway
10“ ertdnte, und der Schubhebel wurde nach
vorne geflhrt. Liftoff ohne Nachbrenner, um
die Touristen in Island nicht zu stéren. Nach
dem Abheben flogen wir in Richtung Weg-
punkt ndrdlich von Island.

Nach dem Erreichen der Level-Off-Altitude
hatten wir bereits Radar-Kontakt mit Primer.
Durch die Anwendung von MARSA, der mi-
litdrischen deconfliction-procedure, konnten
wir den Rejoin (Zusammenfiihrung) zlgig
durchfihren. Gemeinsam flogen dann die
vier deutschen Flugzeuge gen Norden Uber
den Polarkreis in den Luftraum Gronlands.
Im Zielgebiet angekommen, wurden von
unserem Presse-Team eindrucksvolle Air-to-
Air-Bilder geschossen. Das Tanken erfolgte
in 6000 FuB Uber dem Scoresbysund, dem
groBten Fjordsystem der Welt. AnschlieBend
trennten wir uns vom Tanker, mit einem ver-
einbarten Treffpunkt in der Nahe des hochs-
ten Berges Gronlands, dem Gunnbjern Fjeld.
Geplant war, Primer als Funk-Relay mit der
islandischen Radarstation zu nutzen. Aller-
dings wurde am Ende der Mission aufgrund
verschlechterter Sichtverhéltnisse nach Sud-
westen der Rejoin nicht durchgefihrt. Somit
fihrten wir die Rickkehrphase ohne den
A400M durch. Nachdem wir genug Kraftstoff
erhalten hatten, trennten wir uns vom Tanker.
Der Fokus lag nun auf dem Tiefflugtraining fur
unseren Nachwuchspiloten Caillou. Zunachst
in 500 FuB zur Gewdhnung, anschlieBend in
250 FuB, unter taktischen Navigationsbedin-
gungen. Dabei stellten die Umweltbedingun-
gen eine besondere Herausforderung dar:
Die tief stehende Sonne warf lange Schatten
der riesigen Berge, und die glatte, schnee-
bedeckte Oberflache der zugefrorenen Fjor-
de machte die visuelle Hobhenwahrnehmung
auBerst schwierig. Der Radarh6henmesser
erwies sich hierbei als unverzichtbares Hilfs-
mittel. Ein besonderer Hohepunkt war, dass
Smoke 1 durch das Verfolgen der FuBspu-
ren eines Eisbdren einen solchen entdecken
konnte. Die Zielansprache fir die anderen
Rottenflieger war aufgrund der schneewei-
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Impressionen: Neben den Fliigen iiber dem Eis und
mit dem A400M stand auch ein Besuch des schwe-
dischen Befehishabers Michael Claesson.
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Ben Umgebung und fehlender Boden-Refe-
renzen auBerst anspruchsvoll, am Ende be-
stétigten alle Piloten die visuelle Zielsichtung.

Nach 3:45 Stunden landeten wir wieder
sicher, Uberwéltigt vom gerade Erlebten.
Auch die Wartungscrew und die gesamten
Soldaten des Detachment nahmen die Ma-
schinen stolz wieder entgegen und lauschten
gespannt den Geschichten der Piloten. Wir
waren uns bewusst, dass dies ein einmaliges

Trainingserlebnis war, das wir niemals ver-
gessen werden. Nach dem Tausch der Luft-
fahrzeuge wurde eine vergleichbare Mission,
etwas weiter stidlich an der Kiste Gronlands
durch drei andere Jets wiederholt. Zwar ge-
lang hier keine Sicht auf einen Eisbéaren, aber
erneut konnte ein Pilot im Tiefstflug ausgebil-
det werden.
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